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1. Podstawa prawna i zakres opracowania.

Projekt opracowano na podstawie umowy pomiedzy Starostwem Powiatu
Wolominskiego, ul. Pradzyrskiego 3, 05-200 Wolomin (zamawiajacy), a firma Artis
Projekt prof. dr hab. inz. Henryk Zobel, ul. Karola Kurpifiskiego 54 m. 6, 02-733
Warszawa.

Podstawe opracowania stanowia:

Opracowania:

1. ,Ekspertyza mostu na rzece Rzadzy w ciggu drogi nr 4356W w miejscowosci
Radzymin® opracowana przez zespot Zaktadu Mostdw Instytutu Drdg i Mostow
Politechniki Warszawskiej pod kierunkiem prof. dr hab. inz. Henryka Zobla.

2. .Dokumentacja geotechniczna dotyczgca zadania: remont mostu w ciggu ul.
Kard. S. Wyszynskiego nad rzeka Rzadza w Dybowie, powiat wolominski”
opracowana przez firme Geostudio, ul. Waryriskiego 6 m. 15, 00-631 Warszawa.

3. .Operat wodnoprawny na budowe mostu przez rzeke Rzadze w ciggu ul.
Kardynata Stefana Wyszyriskiego w Starym Dybowie” opracowany przez zesp6t
pod kierunkiem mgr inz. Andrzeja Makiely.

4. Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celow projektowych zewidencjonowana pod
nr KERG 095-5/11 wydana dn. 01.03.2011 przez Starostwo Powiatu
Wotominskiego.

5. Uzgodnienia pomiedzy Starostwem Powiatu Wolominskiego a firmg Artis Projekt
prof. dr hab. inz. Henryk Zobel.

Przepisy prawne oraz techniczne:

1. Daziennik Ustaw RP nr 43/1999, poz. 430 ,Rozporzadzenie Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie”.

2. Dziennik Ustaw RP nr 63/2000, poz. 735 ,Rozporzadzenie Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie”,

3. PN-85/S-10030 ,Obiekty mostowe. Obcigzenia”.

4. PN-91/5-10042 ,Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, Zelbetowe i sprezone.
Projektowanie”.

5. PN-82/S-10052 ,Obickty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie”.

2. Projekt zagospodarowania terenu.

Projekt dotyczy obiektu mostowego na rzece Rzadzy w miejscowosci Dybow
w ciggu drogi powiatowej nr 4356W i obejmuje zastgpienie istniejacego obiekiu
mostowego niespetniajgcego wymogbéw wlasciwego stanu technicznego, obiektem
nowym, spetniajacym te wymaogi.

2.1. Lokalizacja obiektu w terenie.
Obiekt jest zlokalizowany w ciggu drogi powiatowej nr 4356W w

miejscowosci Dybow. Prowadzi ruch nad przeszkodg wodng, jaka stanowi rzeka
Rzadza, ktéra na tym odcinku ma szeroko$¢ 11,50+12,00 m. O$ drogi tworzy z osig




przeszkody kat 77°. Droga, w ciggu ktérej znajduje sie obiekt, ma szeroko&é jezdni
rowng 8,70 m. Poza odcinkiem mostowym na drodze nie wystepujg chodniki.

2.2. Obiekt istniejacy.

Brak dokumentagcji archiwalnej istniejacego obiektu.

Istniejgcy obiekt jest Zelbetowa konstrukcjg trojprzestowa o schemacie
statycznym belki ciagtej. Diugosé catkowita obiektu wynosi 50,00 m. Rozpietosé
teoretyczna kolejnych przgset wynosi 12,50 m + 15,90 m + 12,50 m. Diugosé przesel
w Swietle wynosi odpowiednio: 11,65 m + 1490 m + 11,65 m. Koryio rzeki
usytuowane jest pod srodkowym przestem.

Konstrukcje nosng obiektu stanowia cztery zelbetowe dzwigary o rozstawie
osiowym 2,20 m, szerokosci 0,36 m oraz wysoko$ci dzwigara zewnetrznego 1,26 m i
wewnetrznego 1,08 m. W rejonie podp6r poérednich dzwigary posiadajg zmienng
wysokos$¢, ktora na odcinku 2,40 m z kazdej strony wzrasta stopniowo do
odpowiednio 1,86 mi 1,68 m. Nad tozyskiem - na odcinku 0,60 m - wysokos¢ osigga
maksymaing wartosc i jest stata.

Dzwigary sa stezone poprzecznie poprzecznicami oraz plyta zelbetowa.
Poprzecznice sg rozmisszczone w przesle Srodkowym co 2,65 m, a w przestach
skrajnych co 2,50 m, oprécz poprzecznicy skrajnej, ktéra znajduje sie od
przedostatniej poprzecznicy w odleglosci 2,65 m. Wysokosé poprzecznic
przgstowych wynosi 0,78 m, poprzecznic podporowych podpdr posrednich 1,28 m, a
poprzecznic podporowych podpor skrajnych 0,91+1,11 m. Szeroko$¢ poprzecznic
wynosi 0,22 cm. Plyta zelbetowa posiada grubo$¢ 0,18 m pomiedzy dzwigarami oraz
0,24 m na wsporniku, ktéry ma wysieg 0,45 m.

Konstrukcja zostata zmodyfikowana, w zwigzku z czym zyskata drugg plyte
pomostu zloZzong z poprzecznie utozonych prefabrykatéw o rozstawie 1,60 m i
grubosci w strefie jezdni 12 cm, a na wsporniku 8 cm. Plyta ta prawdopodobnie nie
wspétpracuje wzdiuznie z dzwigarami.

Ostatecznie szeroko$¢ catkowita obiektu wynosi obecnie 11,50 m i skladajg
sie na nig nastepujace elementy: chodnik wraz z balustradg i tasmg bariery
ochronnej — 1,40 m (sam chodnik 1,08 m), opaska 0,70 m, pas ruchu - 3,65 m w
strong Warszawy, pas ruchu w strone Radzymina - 3,65 m, opaska 0,70 m, chodnik
wraz z balustradg i taSma bariery ochronnej — 1,40 m (sam chodnik 1,08 m). Uklad
drogowy na obiekcie jest symetryczny. Chodniki oraz tasma bariery ochronnej nie
maja kontynuaciji poza obiekiem.

Wyposazenie obiektu stanowig balustrady stalowe o wysokosci 1,15 m i
rozstawie stupkéw wynoszacym 1,90 m. Balustrady posiadajg stupki z teownika oraz
pochwyty z ceownika o szerokosci (wysokosci) 8 cm oraz wypetnienie w postaci
czterech poziomych elementdw rurowych o srednicy 5 cm, oraz rozstawie 16+19 cm.
Do stupkéw balustrady przymocowana jest na stalowych dystansach tasma bariery
ochronnej. Na obiekcie brak kraweznikdéw — krawedz jezdni stanowi prefabrykowana
ptyta chodnikowa. Wyniesienie ptyty w stosunku do powierzchni jezdni wynosi
zaledwie ok. 3 cm. Kolejne 3 cm stanowi zaczynajgcy sie 10 cm od krawedzi jezdni
dywanik asfaltowy chodnika. Grubo$¢ nawierzchni asfaltowej jezdni wynosi ok. 12
¢cm. Na obiekcie brak jest odwodnienia, cho¢ od spodu widoczne sa ru
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odwadniajgce pierwotng jezdnig obiekiu, obecnie peinigce funkcje saczkéw do
odprowadzania wody z wolnych przestrzeni pomiedzy nowa prefabrykowana plytg
obiektu a starg zelbetowa.

Obiekt posiada stalowe tozyska $lizgowe na trzech podporach oraz stalowe
lozyska state na jednej podporze posredniej (od strony Warszawy)

2.3. Obiekt projektowany.

Ze wzgledu na brak dokumentacji projektowe] istniejgcego mostu oraz
niemoznos¢ jej odtworzenia bez jego czesciowsj rozbiérki, wymagajace]j wytaczenia
obiektu z eksploatacji juz na czas projektowania i zwigzanych z tym
przypuszczalnych kosztéw remontu poréwnywalnych do kosztéw budowy nowego
mostu, podjeto decyzje o rozbidrce starego i budowie nowego obiektu.

W celu uzyskania kompromisu pomiedzy czasem trwania remontu, a czasem
trwania budowy nowego obiektu zdecydowano o wykonaniu nowych przeset na
tymczasowych podporach obok istniejgcego obiektu, a nastepnie przeniesieniu ich
przy pomocy dzwigow na docelowe miejsce. Skréci to znacznie czas inwestycji i
pozwoli obnizy¢ jej koszty spoteczne.

Opisany wyzej sposéb budowy determinuje przyjecie schematu statycznego
nowego obiektu jako konstrukcji sktadajgcej sie z trzech swobodnie podpartych
belek jednoprzestowych.

Projektowane przesta maja rozpietosci teoretyczne réwne 12,30 m dla
przgset skrajnych i 15,25 m dla przegsta $rodkowego. Diugo$é catkowita obiektu
wynosi 51,25 m, szeroko$¢ catkowita 12,00 m. Pozostawiono dotychczasowe
parametry drogi, tzn. szerokos¢ jezdni w $wietle kraweznikdéw 8,70 m oraz chodniki
uwzgledniajgce istnienie obustronnego ciggu pieszego o szerokosci 0,85 m kazdy.
Obiekt znajduje sig w skosie 772 w stosunku do osi przeszkody, jaka stanowi rzeka
Rzadza.

2.4. Zestawienie powierzchni na obiekcie
Na konstrukeji obiektu (liczonej od dylatacji do dylatacji) przewidziano

nastepujace powierzchnie:
- jezdnia: nawierzchnia poliuretanowo-epoksydowa gr. 10 mm

na betonie polimerowym gr. 30 mm: 365 m?
- chodnik: nawierzchnia poliuretanowo-epoksydowa gr. 5 mm
na betonie polimerowym 20+90 mm: 122 m?

2.5. Wpis do rejestru zabytkow.
Nie dotyczy.

2.6. Eksploatacja gornicza.
Nie dotyczy.

3. Projekt budowlany.

Projektowany obiekt jest konstrukcjg tréjprzestowa, w ktorej kazde przesio
stanowi oddzielng jednoprzestows swobodnie podparta konstrukCJQ RO




Konstrukcje noéng stanowi siedem dzwigaréw stalowych oraz kompozytowa
ptyta pomostu.

Przesta skrajne majg rozpietosci teoretyczne réwne 12,30 m, natomiast
przesto $rodkowe ma rozpieto§¢ teoretyczng wynoszacg 15,25 m. Szeroko$é
uzytkowa dla jezdni wynosi 8,70 m, ti. 0,70 m + 365 m + 3,65 m + 0,70 m
(odpowiednio: opaska + pas ruchu w strong Warszawy + pas ruchu w strone
Radzymina + opaska). Szeroko$¢ uzytkowa dla chodnika serwisowego wynosi 1,70
m, tj. 0,85 m + 0,85 m (odpowiednio po jednym chodniku z kazdej strony jezdni).
Uklad drogowy na obiekcie jest symetryczny. Chodniki oraz tasma bariery ochronnej
nie majg kontynuacji poza obiektem.

Obiekt znajduje sie w skosie 772 w stosunku do osi przeszkody, jaka stanowi
rzeka Rzadza.

Przgsta oparte sa na dwdch podporach skrajnych — nieobsypanych
przyczétkach typu cigzkiego — oraz na dwéch podporach posrednich — filarach
scianowych.

Swiatlo poziome mostu jest zgodne z wytycznymi zawartymi w ,Operacie
wodnoprawnym na budowe mostu przez rzeke Rzgdze w ciggu ul. Kardynaia
Stefana Wyszynskiego w Starym Dybowie” opracowanym przez zespét pod
kierunkiem mgr inZz. Andrzeja Makiely.

Rzedna niwelety nawierzchni na mos$cie wynosi w najwyzszym punkcie
90,64 m.

W ramach projektu przewidziano regulacje brzegéw przeszkody wodnej i
umocnienie jej dna. Wzdiuz koryta przewidziano pétki umocnione gabionami oraz
kiszkg faszynowa.

3.1. Konstrukcja przesta — dzwigary.

Konstrukcja kazdego przesta skiada sig z siedmiu dzwigaréw stalowych
biachownicowych o wysokosci 125,0 cm za stali S355J2. Rozstaw dzwigarow
wynosi 170,0 cm. Ich diugo$¢ w przypadku przeset skrajnych wynosi 12,90 m, w
przypadku przesta Srodkowego 15,85 m. Rozpigtodé teoretyczna wynosi
odpowiednio 12,30 mi 15,25 m.

Przesta skrajne posiadajg poprzecznice w rozstawie 4,10 m, przesto
srodkowe w rozstawie 3,05 m. Poprzecznice przgstowe wykonane sg ze stali
konstrukcyjnej S§355J2, natomiast poprzecznice podporowe ze stali konstrukcyjnej
S355J2, betonu C30/37 i stali zbrojeniowej AllI-N.

Dzwigary utozone sg ze spadkiem podiuznym o wartosci 0,5% w kierunku
podpory nr 4 (podpory od strony Warszawy).

3.2. Konstrukcja przesta — piyta pomostu.

Plyta pomostu wykonana jest z kompozytu polimerowego wzmacnianego
widknem szklanym (GFRP). Plyta potaczona jest ze stalowymi gérnymi pétkami

dzwigarbw za pomoca kleju epoksydowego oraz fgcznikdw stalowych Piyta«_;

posiada poprzeczny spadek dwustronny o wartosci 2% i kierunku na zewnatl’z
Szeroko$¢ piyty wynosi 12,00 m, w tym obustronne wsporniki o wysuggu 0,90 m.

3.3. Konstrukcja przyczétka — korpus. G

Przyczétek zelbetowy wykonany jest z betonu klasy C30/37 zbrojonego staig
Alli-N. Jest to przyczétek nieobsypany z prawie zawieszonymi skrzydetkami, tzn.




skrzydetka oparte sg na fundamencie tylko na odcinku ok. 40,0 cm. Za
przyczotkiem znajduje sie¢ wylewana zelbetowa plyta przejsciowa o grubosci 30,0
¢m z betonu klasy C30/37 zbrojonego stalg Alli-N.

3.4. Konstrukcja przyczétka — fundamenty.

Przewidziano fundamenty palowe zelbetowe z betonu klasy C30/37
zbrojonego stalg Alll-N. Srednica pali wynosi @100,0 cm, diugos¢ 8,00 m. Przyjeto
osiem pali w konfiguracji 4 x 2 paie. Oczep zelbetowy ma grubos$¢ 100,0 cm. Wokét
oczepu znajduje si¢ stalowa Scianka szczelna diugosci 6,00 m zabezpieczajaca
fundamenty przed ewentualnym podmyciem. Beton wyréwnawczy klasy C12/15.

3.5. Konstrukcja filara — korpus.

Korpus Zelbetowy wykonany jest z betonu klasy C30/37 zbrojonego stalg
Alil-N. Jest to symetryczny filar $cianowy z obustronnymi izbicami o geometrii
owalnej. Filar nie posiada wyodrebnionej geometrycznie tawy tozyskowe;j.

3.6. Konstrukcja filara — fundamenty.

Przewidziano fundamenty palowe zelbetowe z betonu klasy C30/37
zbrojonego stalg Alll-N. Srednica pali wynosi @100,0 cm, dlugosé 8,00 m. Przyjeto
cztery pale w konfiguracji 4 x 1 pal. Oczep zelbetowy ma grubosé 100,0 cm. Wokét
oczepu znajduje si¢ stalowa Scianka szczeina diugosci 6,00 m zabezpieczajgca
fundamenty przed ewentuainym podmyciem. Beton wyréwnawczy klasy C12/15.

3.7. Wyposazenie obiektu.

Kapa chodnikowa wykonana jest z réwniez z materiatu, z ktérego wykonano
pomost, tj. z kompozytu polimerowego wzmacnianego widknem szklanym (GFRP).
Obydwa elementy konstrukcji - plyta pomostu oraz kapa chodnikowa - s3
wzajemnie potgczone za pomocy kleju epoksydowego oraz potgczen
mechanicznych.

Plytowe elementy kompozytowe stanowig zamkniecie kapy chodnikowej ptyty
od strony jezdni oraz od strony zewnetrznej krawedzi obiektu, gdzie jednoczesnie
spetniajg funkcje deski gzymsowej.

Pochylenie gérnej powierzchni kapy chodnikowej uzyskano za pomocg
warstwy betonu polimerowego, ktéra w tym miejscu ma zmienng grubosé od 20 do
90 mm. Ten sam beton polimerowy znajduje sie rowniez na jezdni oraz za
krawezZnikiem. Tu warstwa posiada statg grubosé 30 mm za wyjatkiem fragmentu
przykraweznikowego, gdzie w betonie wyrobiony jest kontrspadek w kierunku osi
odwodnienia.

Beton polimerowy tworzy na obiekcie szczelng powloke uniemozliwiajacg
niekontrolowang ucieczke wody opadoweij.

Woda opadowa odprowadzana jest z obiektu za pomocg szesciu wpustow
odwodnieniowych zlokalizowanych przez dylatacjami. Kolektorami zbiorczymi woda
odprowadzana jest do osadnikéw.

Krawedz jezdni jest ograniczona typowymi kraweznikami kamiennymi 18x20
cm.




Na kapach chodnikowych zamontowano barieroporecz sztywng o wysokos$ci
110,0 cm z wypetnieniem szczeblinkowym, przechodzaca w bariere ochronng na
dojazdach. Rozstaw stupkdw barieroporeczy wynosi 1,33 m, bariery ochronnej 1,00
m.

Przewidziano dylatacje bitumiczne o szerokosci 45,0 cm w nawierzchni
jezdni oraz kapie chodnikowe.

3.8. Umocnienie nasypow oraz brzegéw przeszkody wodnej.

Stozki nasypu drogowego przy przyczdlku zostang umocnione plytami
azurowymi, pozostata cze$¢ nasypu darning.

Przewidziano regulacje przeszkody wodnej. Brzegi z kazdej strony zostana
umocnione za pomocg dwoch kiszek faszynowych o érednicy 20,0 cm oraz kotéw
drewnianych o $rednicy 14,0 cm. Powyzej zostang utworzone pétki wylozone
gabionami.

4. Projekt rozbiorki starego mostu.
4.1. Inwentaryzacja istniejagcego obiektu.

Brak dokumentacji archiwalnej istniejacego obiektu.

Istniejacy obiekt jest zelbetowa konstrukcjg tréjprzestowg o schemacie
statycznym belki cigglej. Dlugosé catkowita obiektu wynosi 50,00 m. Rozpigtosé
teoretyczna kolejnych przeset wynosi 12,50 m + 15,90 m + 12,50 m. Dlugosé
przeset w Swietle wynosi odpowiednio: 11,65 m + 14,90 m + 11,65 m. Koryto rzeki
usytuowane jest pod srodkowym przestem.

Konstrukcje nosna obiektu stanowig cztery Zelbetowe dzwigary o rozstawie

osiowym 2,20 m, szerokosci 0,36 m oraz wysokosci dzwigara zewnetrznego 1,26 m i
wewnetrznego 1,08 m. W rejonie podpér posrednich dzwigary posiadaja zmienng
wysoko$S¢, ktéra na odcinku 2,40 m z kazdej strony wzrasta stopniowo do
odpowiednio 1,86 m i 1,68 m. Nad tozyskiem - na odcinku 0,60 m - wysoko$¢ osigga
maksymalng warntosé i jest stafa.

Dzwigary sgq stezone poprzecznie poprzecznicami oraz plytg zelbetowa.
Poprzecznice sa rozmieszczone w przesie srodkowym co 2,65 m, a w przestach
skrajnych co 2,50 m, oprécz poprzecznicy skrajnej, kiéra znajduje sie od
przedostatniej poprzecznicy w odleglosci 2,65 m. Wysokosé poprzecznic
przestowych wynosi 0,78 m, poprzecznic podporowych podpér posrednich 1,28 m, a
poprzecznic podporowych podpér skrajnych 0,91+1,11 m. Szeroko$é poprzecznic
wynosi 0,22 cm. Plyta zelbetowa posiada grubosc 0,18 m pomiedzy dzwigarami oraz
0,24 m na wsporniku, ktéry ma wysieg 0,45 m.

Konstrukcja zostata zmodyfikowana, w zwigzku z czym zyskata drugg plyte
pomostu zloZzong z poprzecznie utozonych prefabrykatéw o rozstawie 1,60 m i
grubosci w strefie jezdni 12 cm, a na wsporniku 8 cm. Plyta ta prawdopodobnie nie
wspotpracuje wzdiuznie z dZwigarami.

Ostatecznie szerokos¢ catkowita obiektu wynosi obecnie 11,50 m i skiadajg
si¢ na nig nastgpujace elementy: chodnik wraz z balustradg i tasma bariery
ochronnej — 1,40 m (sam chodnik 1,08 m), opaska 0,70 m, pas ruchu - 3,65 m w
strone Warszawy, pas ruchu w strone Radzymina - 3,65 m, opaska 0,70 m, chodnik

wraz z balustrada i tasma bariery ochronnej — 1,40 m (sam chodnik 1,08 m). Ukiad
WEARGRTEG

EIR AR NS IS S




drogowy na obiekcie jest symetryczny. Chodniki oraz taséma bariery ochronnej nie
maja kontynuacji poza obiektem.

Wyposazenie obiektu stanowig balustrady stalowe o wysokosci 1,15 m i
rozstawie stupkdéw wynoszacym 1,90 m. Balustrady posiadajg stupki z teownika oraz
pochwyty z ceownika o szerokosci (wysokosci) 8 cm oraz wypetnienie w postaci
czterech poziomych elementéw rurowych o Srednicy 5 cm, oraz rozstawie 16+19 cm.
Do stupkéw balustrady przymocowana jest na stalowych dystansach tasma bariery
ochronnej. Na obiekcie brak kraweznikéw — krawedZ jezdni stanowi prefabrykowana
plyta chodnikowa. Wyniesienie ptyty w stosunku do powierzchni jezdni wynosi
zaledwie ok. 3 cm. Kolejne 3 cm stanowi zaczynajacy sie 10 cm od krawedzi jezdni
dywanik asfaltowy chodnika. Grubos¢é nawierzchni asfaltowej jezdni wynosi ok. 12
cm. Na obiekcie brak jest odwodnienia, cho¢ od spodu widoczne sa rury
odwadniajgce pierwotng jezdnie obiektu, obecnie petnigce funkcje saczkéw do
odprowadzania wody z wolnych przestrzeni pomiedzy nowag prefabrykowana piytg
obiekiu a starg zelbetows.

Obiekt posiada stalowe fozyska slizgowe na trzech podporach oraz stalowe
loZyska state na jednej podporze posredniej (od strony Warszawy)

Obiekt znajduje sie w skosie 772 w stosunku do osi przeszkody, jaka stanowi
rzeka Rzadza.

Na obiekcie nie znajdujg sie Zzadne urzadzenia obce ani nie przechodzg
media. Obieki nie posiada tez kolektoréw zbiorczych odwodnienia.

4.2. Zakres rozbiérki.
Zakres rozbiérki obejmuje:

1. Demontaz balustrad wraz z tasma bariery ochronnej (stalowych stupkéw oraz
stalowych wypetnien) przy uzyciu odpowiednich narzedzi.

2. Zdjecie prefabrykowanych ptyt Zelbetowych stanowiacych poszerzenie obiektu.

3. Podparcie konstrukcji przeset w miejscach, w ktérych planowany jest jej podziat.

4. Przecigcie zelbetowej konstrukcji przeset w poprzek w celu podziatu konstrukcii
na mniejsze elementy rozbidrkowe, przeniesienie tych elementéw rozbiérkowych
przy pomocy dzwigu samochodowego na plac demontazowy i ich rozkruszenie za
pomoca miotdw pneumatycznych.

5. Odkopanie przyczétka oraz czesci fundamentéw —~ mechanicznie za pomocy
koparki oraz recznie.

6. Rozbiorke konstrukcji Zzelbetowej przyczétka (dopuszcza sie pozostawienie czesci
fundamentdw) za pomoca miotéw pneumatycznych.

7. Odkopanie fundamentéw podp6r posrednich — mechanicznie za pomoca koparki
oraz recznie.

8. Rozbidrke konstrukcji Zelbetowej podpér posrednich (dopuszcza sie
pozostawienie czesci fundamentéw | Scian podpér) za pomocg miotéw
pneumatycznych.




